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CIRCULAR DEL DIRECTOR GENERAL DE AVIACION CIVIL, DE 17 DE
DICIEMBRE DE 2010, POR LA QUE SE ACLARAN E INTERPRETAN LOS
REQUISITOS VIGENTES RELATIVOS A LAS LIMITACIONES DEL TIEMPO DE
VUELO Y ACTIVIDAD Y REQUISITOS DE DESCANSO DE LAS TRIPULACIONES
DE SERVICIO EN AVIONES QUE REALICEN TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL.

El Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan
requisitos relativos a las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de
descanso de las tripulaciones de servicio en aviones que realicen transporte aéreo
comercial, completa el régimen juridico armonizado establecido en el Reglamento
(CEE) n° 3922/91 del Consejo, de 16 de noviembre de 1991, relativo a la
armonizacion de normas técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la
aviacion civil (en adelante el Reglamento).

Este real decreto establece en su disposicién derogatoria tunica que la Circular
operativa 16 B, de 31 de julio de 1995, del Director General de Aviacion Civil, sobre
limitaciones de tiempo de vuelo, maximos de actividad aérea y periodos minimos
de descanso para las tripulaciones se mantiene vigente en lo no regulado por este
real decreto y en cuanto no se oponga a él, seflalando que en caso de cuestiones
reguladas tanto en el anexo lll, subparte Q, del Reglamento, como en la Circular
operativa 16 B, seran de aplicacion los requisitos mas restrictivos, entendiendo por
éstos los que conlleven unos limites menores de actividad o actividad de vuelo.

Por razones de seguridad juridica es necesario aclarar, mediante una
interpretacion uniforme que asegure la unidad de criterios en su aplicacion, las
disposiciones de la Circular Operativa 16 B que, en el ambito de las operaciones de
transporte aéreo comercial en avion, siguen vigentes de conformidad con lo
previsto en la disposicion derogatoria Unica, apartado 2, del Real Decreto
1952/2009, de 18 de diciembre, asi como los periodos de actividad y descanso que,
por aplicacion de lo dispuesto en la dicha Circular Operativa 16 B, establecen
limites mas restrictivos de los resultantes de comparar los obtenidos segun los
criterios del anexo |1l del Reglamento.

No se aclara en esta circular la aplicaciéon de la Circular operativa 16 B en
relacion con los vuelos realizados con un solo piloto ni las operaciones de
emergencia, en cuanto que el OPS 1.1105 del Anexo Il del Reglamento no les
resulta de aplicacion, por lo que no procede realizar aclaracion alguna sobre el
alcance de dicha Circular operativa 16 B.



En el uso de las facultades de informacién, interpretacion y aclaracién que
corresponden a los 6rganos directivos de los departamentos ministeriales,

ACUERDO
Primero. Obligaciones generales.

1. Los operadores incluidos en el ambito de aplicacion del Real Decreto
1952/2009, de 18 de diciembre, por el que se adoptan requisitos relativos a las
limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso de las
tripulaciones de servicio en aviones que realicen transporte aéreo comercial, a la
hora de establecer las limitaciones del tiempo de vuelo y actividad y los requisitos
de descanso de sus tripulantes deberan tener en cuenta la peculiaridad de sus
operaciones y sus propias circunstancias, entre otros:

a) El tipo de la aeronave y su equipo;
b) La probabilidad de retrasos operacionales;

c) Las caracteristicas de la ruta (por ejemplo, densidad del tréfico,
disponibilidad de ayudas para la navegacién, dificultades de las comunicaciones y
la necesidad de volar a niveles altos en aeronaves no presurizadas, actividades de
instruccion);

d) La proporcién de vuelo diurno y nocturno del servicio que se realice, teniendo
en cuenta criterios que tiendan a un equilibrio entre los Tripulantes;

e) La acomodacién disponible para proporcionar a la Tripulacién un descanso;

f) La estabilidad del sistema de programacion de los servicios (dependiente de
la disponibilidad de reservas de personal);

g) El nimero de despegues y aterrizajes;
h) El vuelo sin piloto automatico; y
i) Cualquier modificacion futura, cuya incidencia se haya demostrado relevante.

2. Del cumplimiento de las limitaciones establecidas en esta circular seran
responsables las empresas y los tripulantes afectados. Las primeras tendran una
responsabilidad primordial en cuanto a la programacién de los servicios; asi como
el comandante de cada vuelo en lo que a éste afecte. Por su parte, todo tripulante
advertira también al operador acerca de actividades profesionales de vuelo que
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realice para otro operador, responsabilizandose del cumplimiento de las
limitaciones que para ese caso conjunto especificamente se establezcan.
Asimismo, los tripulantes deberan avisar a quien corresponda, con suficiente
antelacion, la prevision de llegar a los limites establecidos.

3. Sin perjuicio de lo establecido en esta circular, un tripulante no volara, ni su
empresa le exigira que lo haga, si aquél o ésta tienen razones bien fundadas para
creer que el tripulante esta padeciendo fatiga excesiva o si, teniendo en cuenta las
circunstancias del vuelo particular que debe llevarse a cabo, es probable que llegue
a acumular fatiga excesiva durante el mismo.

Segundo. Tiempo de vuelo maximo.

Ademas de cumplir lo establecido en el OPS 1.1100, apartado 1.2.a, del anexo
Il del Reglamento (CEE) n° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991,
relativo a la armonizacién de normas técnicas y procedimientos administrativos
aplicables a la aviacion civil (en adelante Reglamento), para la tripulacion de vuelo
el tiempo total de vuelo maximo acumulado no podra superar las 945 horas en 12
meses consecutivos.

Tercero. Actividad anual en el transporte de pasajeros.

La actividad anual de las tripulaciones de transporte de pasajeros no excedera
de las 1.800 horas, sin perjuicio de que aquélios tripulantes que adicionalmente
desarrollen cualquier otra funcion de gestion, administracion o técnica que no
incluya el transporte por pasajeros, puedan exceder esta limitacion hasta completar
el tiempo maximo de trabajo anual de 2000 horas previsto en el articulo 14.3 del Real
Decreto 1561/1995, de 21 de septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo.

Cuarto. Tiempo ininterrumpido de vuelo.

La distribucion de la actividad de las tripulaciones de vuelo debera hacerse de
forma que, cuando consten de dos pilotos, no se excedan 11 horas ininterrumpidas
de tiempo de vuelo, cuando la hora de presentacién quede entre las 06.00 y las
14.59; 6 de 10 horas, cuando ésta sea entre 15.00 y 05.59.

Quinto. Actividad y descanso.

La asignacidén de funciones por el operador, que no constituyan actividad de
vuelo, y continuadas por una actividad de vuelo sin que medie un periodo de
descanso minimo, sera considerada actividad de vuelo en su totalidad.
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Cuando a un periodo de actividad de vuelo siga un desplazamiento para
posicionarse, siempre que el tiempo total de dicha actividad de vuelo precedente
mas el tiempo de ese desplazamiento supere las 18 horas, el tripulante podra optar
por el periodo minimo de descanso antes de efectuar dicho desplazamiento.

Sexto. Instruccién en vuelo o simulador.

El tiempo de instruccion en vuelo o simulador, siempre que preceda a un vuelo,
tendra un coeficiente de mayoracién de 1,5, a los efectos de su consideracién para
el periodo de actividad de vuelo.

Séptimo. Descanso minimo fuera de la base.

1. Para los tripulantes de vuelo, el periodo de descanso minimo que debe
concederse antes de un periodo de actividad de vuelo que tenga su inicio fuera de
la base sera como minimo de 10,5 horas o la actividad de vuelo precedente, la que
resulte mayor, sin perjuicio de la aplicaciéon de lo dispuesto en el articulo 7 del Real
Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre.

2. Cuando la duracion del tiempo de transporte hacia o desde el lugar de
descanso provisto por el operador supere 1 hora, el descanso correspondiente se
incrementara por el tiempo excedido sobre dicha hora.

Octavo. Periodos de descanso.

Los operadores deberan programar sus operaciones de forma que cada
tripulante disponga de al menos 8 dias naturales en su base, en cada mes, sin que
pueda ser requerido para que efectie servicio alguno. Cuando por dificultades de
programaciéon esto no sea posible, dichos dias naturales que no puedan
concederse a su debido tiempo seran acumulativos para el siguiente mes, en el
cual no sera aplicable esa excepcién. En cualquier caso se cumplira lo establecido
en OPS 1.1110, apartado 2.1 del anexo Il del Reglamento.

Noveno. I/maginaria y actividad.

Cuando se asigne imaginaria inmediatamente después de un periodo de
actividad, y durante la imaginaria se inicie una actividad de vuelo, tanto la actividad
previa como la imaginaria formaran parte del periodo de actividad de vuelo iniciado.
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Décimo. Extensién del periodo de actividad de vuelo.

1. Cuando se prevea una extension del periodo maximo de actividad de vuelo
realizada conforme al OPS 1.1105, apartado 2, del anexo lil del Reglamento, dicha
extension debera ser comunicada a la tripulacién, al menos, con una antelacién
minima de 48 horas sobre la hora de presentacién. Dicha comunicacién no se
podra realizar en un periodo de descanso, salvo que la comunicaciéon con el
operador haya sido iniciada por el tripulante.

2. En el caso de imaginaria que se programe con extension, ésta no computara
a los efectos del maximo de 2 extensiones cada siete dias consecutivos y del
descanso adicional establecidos, respectivamente, en los OPS 1.1105, apartado
2.5, y 1.1105, apartado 2.6, del anexo lll del Reglamento, si durante el periodo de
imaginaria no se inicia una actividad de vuelo.

Undécimo. Combinacion de extensiones.

La extensiéon del periodo de actividad de vuelo prevista en el OPS 1.1120, del
anexo lll del Reglamento, sera incompatible con la extensién por descanso parcial
en tierra o descanso en vuelo.

Duodécimo. Correcciones por diferencias horarias.

Cuando la diferencia de tiempo local entre los lugares de comienzo y finalizacion
de un periodo de actividad sea igual o superior a 4 horas, el operador debera
considerar los efectos consiguientes de la fatiga. En el calculo de diferencias no se
consideraran las correcciones horarias estacionales.

La programacién de este tipo de actividades aéreas estara restringida a cinco
rotaciones al mes para un mismo tripulante, no siendo de aplicaciéon los
incrementos de actividad derivados del descanso parcial en tierra.

Decimotercero. Manual de Operaciones.

En el manual de operaciones se incluiran provisiones especificas para
asegurarse de que el operador es informado por su personal acerca de cualquier
actividad profesional de vuelo que el mismo desarrolle fuera de su organizacion.

Los operadores incluiran en el manual de operaciones el procedimiento que
garantice que el descanso de un tripulante inmediatamente posterior a un periodo
de actividad de vuelo, no comenzara hasta estar libre de todas las tareas asignadas
por el operador.
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Decimocuarto. Periodo de actividad de vuelo diario.

Por aplicacion de lo dispuesto en la disposicion derogatoria Unica, apartado 2,
segundo parrafo del Real Decreto 1952/2009, de 18 de diciembre, atendiendo a lo
dispuesto en el anexo Il del Reglamento, salvo que se haya extendido el periodo
de actividad de vuelo por descanso parcial en tierra o descanso en vuelo, el periodo
de actividad de vuelo diario no podra superar lo establecido en los anexos a esta
circular.

El DIRECTOR GENERAL

Manuel Ameijeiras Vales

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA.

ASOCIACION DE COMPANIAS ESPANOLAS DE TRANSPORTE AEREO (ACETA).-
ASOCIAICON ESPANOLA DE COMPANIAS AEREAS.-

COLEGIO OFICIAL DE PILOTOS DE AVIACION COMERCIAL.- SINDICATO
ESPANOL DE PILOTOS DE LINEAS AEREAS (SEPLA).- ASOCIACION ESPANOLA
DE PILOTOS DE LINEAS AEREAS.- SINDICATO ESPANOL DE OFICIALES
TECNICOS DE VUELO.-
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ANEXOS

Anexo A. PERIODOS DE ACTIVIDAD DE VUELO SIN EXTENSION OPS 1.1105(2.1)
1.- Tripulacion de vuelo en servicios con pasajeros:

Horade Namero de aterrizajes
Presentacién
1a2 3 4 5 6 7 8
00:00-03:59 11:.00 10:30 10:00 9:30 09:00
9:00
9:30 + 1 minuto por
04:00-04:29 + 1minuto por || cada minuto
cada minuto W sobre jas 4:00 || 09:00
sobre las 4.00 Lr
Lr
04:30-04:44 | 10:00
10:30 + 1 minuto por 09:30
04:45-04:59 11:.00 + 1 minuto por }{ cada minuto 10:15
+ 1 minuto por {| cada minuto || sobra las 4:00
cada minuto || sobre las 4:00 Lr 9:30 09:00
sobre las 4:00 tr + 1 minuto por
05:00-05:14 Lr cada minuto
sobre las 4:00
Lr
10:00 09:15
05:15-05:29
05:30-05:44 10:45
11:30
05:45-05:59 1215
06:00-06:59 11:15 10:30 09:45
07:00-11:59 1300 230 11:30 11:00 10:15 || 09:30
1200-1259 | 12:00
13:00-13:29 11:15 10:30 09:45
13:30-13:59 13:00
30133 - 0,5 minutos
14:00-14:59 por cada 12:30 11:30
minuto sobre ]| - 0,5 minutos 10:45 10:00 09:15
15:00-15:59 || fes 1300LT* || porcada
minuto sobre 11:30 09:00
16:00-16:59 las 13:30LT* || - 0.5 minutos 1015 |
por cada
17:00-17:29 minuto sobre 10:15 09:30
las 15:00LT" |1 - 0,5 minutos
17:30-17:59 por cada 09:00
T 11:00 10:30 minuto sobre
— ' 10:00 las 17.00LT 09:00
18:30-2359 | [ o0 |
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2.- Tripulacién de vuelo en servicios exclusivos de carga:

Hora de Namero de atetrizajes
Presentacion
1a2 3 4 5 6 7 8 |l >=9
00:00-03:59 11:00 10:30 10:00 9:30 9:00 9:00 9:00
900 9:00
- + 1 minuto por
) . a:00 + 1 minuto por i
04:00-04:4 11:00 10:30 10:00 030 ||+ 1minutopor || “cadaminto || o2 mnls,
+ 1 minuto por || + 1 minuto por }] + 1 minuto por {| + 1 minuto por || cada minufo {} sobre las 4:00 Lr
cada minulo cada minufo cada minuto cada minulo sobra fas 4:00 Lr 09:00
0415-04:59 || Sobre las 4:00 || sobre las 4:00 | sobre las 4:00 }| sobre las 4:00 r
Ltr Lr Lr Lr
: : 09:15
05:00-05:44 | 1000
I 05:45-05:59 10:45
| 06000659 | 1030 || o945 |
[Cooo-se || 1300 1230 100 || 1015 || 930
[ 2001250 | ' 1200 11:00
12:00-12:59 11:30
| 13:00-13:29 10:30 09:45
e || 1300
13:30-13:59 | _ 0,5 minutos o
: : por cada :
14:00-14:29 I minuto sobre |} - 0,5 minutos 10:45
l 14:29-15:29 las 13:00LT por cada 1200 10:00
. minuto sobre || - 0.5 mm‘;rfos 1130
I 15: : las 13:30LT" por cada -
il minuto sobre }| — 0.5 minutos 09:15
17:.00-17:28 fas 14:.00LT* por cada 9:00
minuto sobre
17:30-17:59 las 14:30LT* 10:45
. - 0,5 minutos 10:00
l 18:00-18:29 por cada - 0,5 minutos
' minuto sobre por cada
11:00 fas 15:30LT* || minuto sobre 9:15
10:30 fas 17:00 L.T* |{ - 0.5 minutos
18:30-18:59 10:00 _ por cada
9:30 minuto sobre
las 18:30LT"
| 19:.00-2359 9:00 9:00 9:00

Para compensar estas diferencias respecto a los méaximos establecidos en la tabla A.1., el operador presentard un plan de
compensaciones apropiado, que incluird un minimo de 14 horas de descanso, teniendo en cuenta la deseable estabilidad de las
secuencias dia/noche.
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3.- Tripulacién de Cabina de pasajeros:

Horade Numero de aterrizajes I
Presentacién
1a2 3 [ ¢ 5 6 7 8. > |
00:00-03:59 11:00 10:30 1000 || 9% 900 || 900 9:00 9:00 ]
9:00
9:00 + 1 minuto por
04:00-04:59 11:.00 10:30 10:00 9:30 9:00 9:00 + tminuto por §}  cada minuto
+ 1 minuto {{ + 1 minuto por || + 1 minuto por |{ + 1 minuto por §| + 1 minuto por |1 + 1 minuto por |} cadaminuto |} sopre ias 4:00
por cada cada minuto cada minuto cada minufo cada minufo cada minuto |} sobre las 4:00 LT ’
| minuto sobre || sobre las 4:00 || sobre las 4:00 || sobre las 4:00 |} sobre las 4:00 }{ sobre las 4.00 Lr <
05:00-05:14 || fas 400LT Lr Lr Lr Lr Lr
05:15-05:59 10:15 10:00
06:00-06:59 10:45
07:00-1159 || 1300 1 10:
[oo-nss ] 1230 11:00 00|
| 12:00-12:59 | 12:00
11:30
13:30-13:59 13:00
-05
| cadaminuto {1 _p e e .
| 14:30-14:59 || “sobroas 0,5 minutos 1200 10:15
1300LT* por cada J
15001558 || 1¥00LT || minuto sobre || - 0.5 minos a0
. las 13:30LT" por cada g .
| 16:00-16:59 minuto sobre {} ~ 0.5 minutos I 10;
las 14:00LT || porcada 11:00 11:00 o
| 17:00-17:29 minuto sobre || - 0,5 minutos || - 0,5 minutos
1 las 14:30LT* por cada por cada 10:00 10:00
17:30-17:59 minuto sobre §| minuto sobre || - 0.5 minutos || - 0,5 minutos
las 15:00LT* }| fas 15:00LT* porcada || por cada minuto
18:00-18:29 11:00 minuto sobre {| sobre las 17:00
l 10:30 las 17:00LT* Lr
] 18:30-18:59 10:00
, 9:30
[ 19002359 | 900 |[ so0 [ ew [ ew0 ]
MINISTERIO

DE FOMENTO



e

Los tiempos especificados en esta tabla anterior (A.3) podran extenderse de acuerdo a OPS
1.1105 3.1, sin que en ningun caso puedan superar los siguientes limites:

Hora de Presentacion [ Nimero de aterrizajes
[1a3 [ & [ s [ & [ 7 [ 8 | »=9
[ 07:00-11:59 [ - I - R [ - [ 1145 | 10:30
[ 1200-135¢ | - | - | - [ - 1 130 [ 104 [ 1000
[ 14:00-15:59 [ - N [ - [ 1145 [ 1100 | 10115 | 10:00
[ 16:00-16:29 [ - [ - e [ 1145 [ 1030 | 1000 | 10:00
[ 16:30-17:59 [ - [ - [ - [ - [TM030 | 1000 | 1000
[ 1ee0-0350 | - | - [ - [ - | 100 [ 1000 [ 10:00
[ 04:00-04:29 - [ - [ - |- [ - [ 1000 | 10:00
[ o04:30-04:59 [ - [ - [ - [ - [ 1030 | 1000 | 10:00
[ 05:00-05:44 [ - - [ [ - [ 1100 | 1045 | 10:00
[ 05:45-05:59 [ - [ - [1145 | 1100 [ 10:5 [ 10:00
[ 06:00-086:59 [ - | - - T [ 1130 | 1045 |  10:00
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Anexo B. PERIODOS DE ACTIVIDAD DE VUELO CON EXTENSION OPS 1.1105(2.1)

1.- Tripulacién de vuelo en servicios con pasajeros:

Hora de Nomero de aterrizajes
Presentacion
1a2 3 4 5 |l | 7 1 8 || >=9
00:00-03:59 NA N/A
11:30
+ 1 minuto
04:00-04:14 11:45 por cada
minuto 11:00 N/A

sobre las

4:00LT
04:15~04:59 11:45
05:00-05:59 13.00 12:15 11:30
06:00-06:59 13:30 12:45 12:00 11:15
07:00-11:59 14:00 13:15 12:30 11:45 |
12:00-12:59 13:30

11:15
13:00-13:29 12:45 12:00
13:30
13:30-13:59 -05
minutos por
sobre las )
14:30-14:59 .
13:00LT* N/A
15:00-15:59
N/A
16:00-21:59 12:00 N/A
22:00-23:59 11:45
N/A: Extension no aplicable
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Como excepcion a lo especificado en la tabla anterior (B.1), en vuelos que incluyan

trayectos Canarias-Escandinavia y/o viceversa, se podra incrementar el periodo de

actividad de vuelo, utilizando la tabla siguiente, siempre que se limite el uso de dicho

incremento a 2 veces por semana y 6 veces al mes, y siempre que en el periodo de

actividad de vuelo no se superen 4 aterrizajes. El descanso posterior a dicho periodo de

actividad de vuelo incrementado sera de 24 horas como minimo.

Hora de Nimero de aterrizajes .
Presentacion :
1a2 3 4 5 6 7 8 >=9 J
00:00-03:59 N/A N/A :
11:30 )
+ 1 minufo || 11'11-7% o
. ) por cada
04:00-04:14 minuto por cada
sobre las minuto
4:00LT sobre las
4:00LT*
04:15-04:44
11:45
04:45-04:59 11:45
. 12:00
+ 11’2';33”0 + 1 minuto
] . por cada
0500—05.29 por cada minuto
N/A minuto sobre las N/A
sobre las 500LT*
5o00LT
05:30-05:44
12:30
05:45-05:59 13:15
06:00~-12:29 13:30
13:00
12:30-12:59 13:30
-05
minutos por 13505?
. . cada minuto =0,
13:00-14:29 sobre las minutos por
12:30 LT ]| cada minuto
sobre las
14:30-14:59 13.00LT
N/A -
15:00-23:59 N/A

N/A: Extension no aplicable
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2.- Tripulacién de vuelo en servicios exclusivos de carga:

Horade Namero de aterrizajes
Presentacién
1a2 3 4 5 6 | 7 I 8 ] >0
| 00000359 | | wa 7
11:30
+ 1 minuto por 11:00
04:00-04:14 cada minuto |{ * 7 minuto por
11:45 sobre fas 4:00 || cada minuto
LT sobro las 400
Lr
l 15-04:44
Q41504 ) 11:45
04:45-04:59 11:45 NA
12:00
12:30 + 1 minuto por
05:00-05:14 *cl 3:'::::'?: uli’:’ cada minuto
sobre las 5:00
13:00 sobre las 5:00 LT
; Lr
I 05:15-05:29 . 1245
[ 05:30-05:59 | 1300
| oso0-0859 || 1330 | 245 || 1200 |
' . . 13:30 : :
| 07:00-11:59 14:00 | 1300 || 123 A
12:00-12:28
| 12:30-12:59 12:45 12:00
13:00-13:29
L——-l 13:30
- 0,5 minutos 12:45
por cada - 0,5 minutos
13:30-13:59 minuto sobre por cada
_ las 12.30LT* || minuto sobre
13:30 fas 13:30LT*
- 0,5 minutos
14:00-14:29 por cada | 12:15 |
_ minuto sobre
fas 13.00LT* 1215
- 0,5 minutos NiA
14:30-15:00 por cada
minuto sobre
N/A las 14:30LT"
15:00-15:59
16:00-21:59 12:00 N/A
| 22002359 || 1145 |

N/A: Extension no aplicable
Para compensar estas diferencias respecto a los maximos establecidos en la tabla B.1., el operador presentara un plan
de compensaciones apropiado, que incluird un minimo de 14 horas de descanso, teniendo en cuenta la deseable
estabilidad de las secuencias dia/noche.
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3.- Tripulacién de Cabina de pasajeros:

Hora de Numero de alerrizajes ]
Presentacién
1a2 3 4 5 6 7 8 > 9 |
00:00-03:59 [ wa N/A
11:30
+ 1 minuto por 11:00
04:00-04:14 cada minuto || * 1 minuto por
11:45 sobre las 4:00 || cada minuto
LT sobre las 4:00
Lr
04:15-04:44 N/A
11:45
04:45-04:59 11:45
13:.00 12:30 12:00
+ 1 minuto por |{ + 1 minuto por {|+ 1 minuto por
05:00-05:59 cada minuto cada minuo cada minuto
sobre fas 5:00 || sobre las 5:00 }{ sobre las 5:00
Lr Lr Lr
06:00-11:59 14:00 A
13:30
12,00-12:29 13:00
1230
12:30-12:59 14:00 13:30
13:00-13:29 -0,5minutos |1 - 0,5 minutos
por cada por cada 13:90
13:30-13:59 minuto sobre }{ minuto sobre }{ - 0,5 minutos
las 12:200LT* || Jas 12:30LT" por cada
14:00-1429 | minuto sobre
fas 13.00LT"
14:30-14:59
N/A
15:00-15:59
N/A
16:00-2159 || 1200 | N/A
22002359 || 1145 |
N/A: Extension no aplicable
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Los tiempos especificados en esta tabla anterior (B.3) podran extenderse de acuerdo a OPS
1.1105 3.1, sin que en ningun caso puedan superar los siguientes limites:

Hora de Presentacién I Numero de aterrizajes B B
[ 1a3 | 4 [ s [ s [ 7 [ 8 [ »=9
[ o700-1159 | - [ | - ] - N r
[ 12:.00-13:59 [T1a30 | 1345 [ 1300 | - [ - i S
[ t1400-1558 | 1400 | 35 [ - [ - [ - [ - | -
[ 1e00-1789 [ - | - [ - I B
[ 1eoo-oxse | - | - 11T 1T -
[ oao0-o0459 [ - | [ - [ - i -
[ 0500-0559 | 1400 | 1315 [ - [ - - ] N
[ ©06:00-06:59 [ 14:30 | [ 1300 | - [ - - ] -
MINISTERIO

DE FOMENTO



